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Vorrichtung zum Haltern des Loggebers von Bootsgeschwin- 
digkeitsmessern . 

Die Erfindung betrifft eine Vorrichtung zum Haltern des 
Loggebers von Bootsgeschwindigkeitsmessern mit einem in 
einer Lochung des Bootskorpers fest angeordneten Hiilsen- 
korper mit einer mittigen Langsof f nung , in der der mit 
einem Flugelrad od.dgl. als Impulsglied ausgeriistete Log- 
geber trennbar dicht einschieb- und haltbar ist. 

Bei einer bekannten Einrichtung zu Bootsgeschwindigkei ts- 
messungen findet ein in einem bootsfesten Hiilsenkorper 
untergebrachter Loggeber Anwendung , der ein durch das 
Wasser beeinf luIBbares , drehbares Flugelrad zur Erzeugung 
von MeBimpulsen auf weist , die einer Anzeige iiber elektri- 
sche Leiter zugefiihrt werden. Weiter ist bekannt , daB im 
Wasser befindliche Schweb- und Schwimmstof f e das Fliigel- 
rad in seinen Bewegungen, insbsondere nach langeren Lie- 
gezeiten des Bootes vielfach storend beeinflussen bzw* 
hemmen, wodurch Reinigungs- oder Reparaturarbei ten erfor- 
derlich werden. Hierzu ist die Entnahme des Loggebers aus 
dem Hiilsenkorper notwendig, wobei wahrend der Entnahme 
und den nachf olgenden Einsetzarbei ten des Loggebers Je- 
wells groBere Wassermassen iiber die Mi ttelof f nung des 
Hiilsenkorpers in den Bootsinnenraum ubertreten, die 
desofteren nur in umstandl icher Weise entfernt werden 
konnen . 

Es ist Aufgabe der Erfindung MaBnahmen zu schaffen, die 
bei Entnahme- oder Einse t zvorgangen des Loggebers bzw. 
einem Austauschen des Loggebers einen Wasseriibertri tt in 
den Bootsinnenraum verhindern* 
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GemafJ der Erfindung ist diese Aufgabe dadurch gelost, daB 
der Hulsenkorper an dem dem Wasser abgewandten Ende einen 
Kopfteil dicht tragt , der einen mit der mittigen Langs- 
offnung des Hiilsenkorpers dicht in Verbindung stehende 
koaxiale Mi ttelof f nung gleicher Querschni ttsgroBe auf- 
weist, die Langs- und Mi ttelof fnungen gemeinsam den Log- 
geber dicht aufnehmen und daB die Langs- und Mitteloff- 
nungen durch einen im Kopfteil querbeweglich dicht fiihr- 
baren Sperrschieber in Abhangigkeit der Stellungen des 
Loggebers absperrbar oder freigebbar sind, Auf diese Wei- 
se ist bei Entnahme des Loggebers und Erreichen einer 
oberhalb der Schieberebene befindlichen Stellung dessel- 
ben der Sperrschieber in die VerschluBstellung fur die 
Mi ttelof fnungen einschiebbar bzw. bei einem folgenden 
Einsetzen des Loggebers und annaherndem Erreichen der 
Schieberebene der Sperrschieber nach auBen zu bewegen und 
die Mittelof fnungen zum Verbringen des Loggebers in die 
Arbeitsstellung freizugeben. Der Trennschieber verhindert 
dabei iiber die Dauer der kurzzeitig erfolgenden Entnahmen 
Oder Einsetz-bewegungen ein EinflieBen von Wassermengen 
iiber die Langs- und Mi ttelof fnungen in den Bootsinnen- 
raum . 

In Ausbildung des Vorrichtung ist vorgesehen, den Kopf- 
teil unmittelbar Oder vermittels eines kopf teilf esten 
Gewinderinges mit dem Hulsenkorper abnehmbar fest zu ver- 
binden, Dariiber hinaus ist vorgesehen, daB der Kopfteil 
in einer zur Mi ttelof f nung koaxialen Ausnehmung einen mit 
axialem Spiel entgegen Federkraft untergebrachten Glei- 
tring dicht aufweist, der gemeinsam mit einem am Kopfteil 
fest angeordneten und einen weiteren Dichtring tragenden 
ebenen Ringkorper die Sperrschi eberebene ober- und unter- 
seitig begrenzen. Bevorzugt ist der Gleitring auf einem 
in der Ausnehmung angeordneten, die Federkraft liefernden 
Dichtring, z.B. einem 0-Ring aus federnd elastischen 
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Werkstoff dicht abgestiitzt und durch Werks tof f spannungen 
des Dichtringes in Richtung des Ringkorpers verschieb- 
und haltbar um aus dieser Stellung heraus durch eine quer 
zur Bewegungsrichtung des Sperrschiebers auf den Glei- 
tring wirkende Komponente der Steckkraft des Sperrschie- 
bers zur Freigabe der Sperrschieberebene bewegt zu wer- 
den. Vermittels des auf den Gleitring einwirkenden Dich- 
tringes und den im Ringkorper angeordneten Dichtring ist 
der Sperrschieber beidseitig im Kopfteil dicht gefiihrt 
und ein Vorbeitritt von Wasser in Richtung auf das dem 
Fliigelrad abgewandten Ende des Loggebers verhindert. 
ZweckmaiJig ist der RingkcSrper aus einem starren, z. 
metallischen Werkstoff gebildet und mit einer Nut im Be- 
reich der Sperrschieberebene fiir die Aufnahme des weite- 
ren Dichtringes versehen, 

Es besteht die Moglichkeit, den auf den Gleitring einwir- 
kenden Dichtring aus einem anderem beliebig geeigneten 
Werkstoff, vorzugsweise einem federnd elastischen Kunst- 
stoff, z.B. einem geschaumten Kunststoff zu bilden. Dich- 
tringe dieser Art sind bei geringen Eintauchtief en des 
Bootskorpers zweckmaBig, wahrend groBere Eintauchti ef en 
des Bootskorpers durch metallische Korper erzielbare Fe- 
derkrafte und Abdichtungen , z*B. Schraubenf edern erfor- 
derlich machen. 

In weiterer Ausbildung der Vorrichtung ist vorgesehen, 
den Loggeber durch einen eine axiale Steuerkurve, z.B* 
ein Schraubgewinde aufweisenden Deckel mit dem Kopfteil 
zu verbinden und mittels des Deckels in den Langs- und 
Mi ttelof f nungen von Hiilsenkorper und Kopfteil zu fixie- 
ren. Durch Drehbewegungen des Deckels ist der Loggeber 
mit geringem Kraftaufwand aus der Vorrichtung zu entneh- 
men bzw. in diese einzubr ingen . 
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Eine alternative Ausbildung der Vorrichtung zur Losung 
der Aufgabe wird gemafi weiterer Erfindung durch die MaB- 
nahmen des Anspruches 10 vor gechlagen * Bei dieser Ausfiih- 
rungsform ist der in oder aus der Sperrs tellung verbring- 
bare Sperrschieber durch ein schwenkbewegliches Sperr- 
glied ersetzt. Ausges tal tungen der abgewandel ten Vorrich- 
tung sind den Anspruchen 11 bis 17 entnehmbar . 

Die Erfindung ist anhand eines Ausf uhrungsbeispiels in 
den Figuren verdeutlicht . Es zeigen: 


Fig. 1 eine Vorrichtung in Seitenansicht , 

Fig. 2 ein Teilstuck eines Kopfteils in Seitenansicht , 

teilweise im Schnitt, 
Fig* 3 eine Unteransicht des Teilstiicks der Fig, 2 
Fig* 4 einen metallischen Ringkorper in Draufsicht, 
Fig. 5 einen Ringkorper gemaJS Fig. 4 im Schnitt, 
Fig. 6 eine ringformige Dichtung in Seitenansicht, 
Fig. 7 einen Gewindering fiir den Kopfteil in Sei- 
tenansicht 

Fig* 8 einen Teilschnitt eines Gleitringes, 
vergroJ3ert , 

Fig. 9 einen Sperrschieber in Draufsicht, 

Fig. 10 eine Verbindungsschraube in Seitenansicht* 

Fig. 11 eine Vorrichtung in alternativer Ausfiihrung 

im Schnitt und 
Fig. 12 eine Vorrichtung in Draufsicht. 

In Fig. 1 ist ein Teilstuck 1 einer Bootskorperwandung 
gezeigt, an dem die Vorrichtung 2 durch eine Verschrau- 
bung 3 festgelegt ist. Die Vorrichtung weist einen Hul- 
senkorper 4 mit AuBengewinde 5 auf, der eine Offnung 6 
der Bootskorperwandung 1 in Richtung des Bootsinnenrau- 
mes durchgreift, sich mit einem Flansch 7 auf die Unter- 
seite 1' der Bootskorperwandung 1 abstutzt und durch eine 
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Gewindemutter 8 festgelegt ist. Uber einen Gewindering 9' 
ist ein Kopfteil 9 mit dem Hiilsenkorper 4 verbunden. Der 
Kopfteil 9 weist eine zylindrische Mi ttelcif f nung 10 auf, 
die sich koaxial zu einer mittigen Langsoffnung 11 des 
Hiilsenkorpers 4 erstreckt. Die Mi ttelof f nung 10 und die 
Langsoffnung 11 dienen gemeinsam zur Aufnahme eines hog- 
gebers 12, der in den Offnungen 10, 11 unter Verwendung 
von 0-Ringen 12' dicht eingeschoben ist. An seinem dem 
Kopfteil 9 abgewandten Ende weist der Loggeber 12 ein 
drehbewegliches Fliigelrad 13 als Impulsgeber fur Ge- 
schwindigkeitsmessungen auf, Der Loggeber 12 ist iiber ein 
Kabel 2' rait einer Anzeigevorr ichtung (nicht gezeigt) in 
Verbindung gebracht. Der Kopfteil 9 ist weiter mit einer 
zur Mittelof f nung 10 koaxialen Ausnehmung 14 (Fig. 2) 
versehen, in die mit axialem Spiel ein Gleitring 15 (Fig, 
8) gefuhrt ist, der unter der Wirkung einer Federkraft, 
2.B, einem aus geschaumten Kunststoff gebildeten Dich- 
tring 16 steht. Der Gleitring 15 liegt hierbei auf dem 
Boden 14' der Ausnehmung 14 abgestiitzten Dichtring 16 auf 
und ist durch diesen in Richtung auf das untere Ende des 
Kopfteils 9 verschiebbar . Der Kopfteil 9 ist weiter mit 
einem Ringkorper 17 (Fig. 1 und 5) versehen, der eine zu 
den Offnungen 10, 11 koaxiale Mi ttelof f nung 18 sowie eine 
Ringnut 19 fiir die Unterbr ingung eines 0-Ringes 20 auf- 
weist. (Fig, 5) Gleitring 15 und Ringkorper 17 bilden ei- 
ne Trennungsebene , in die ein Sperrschieber 21 (Fig, 9), 
gebildet durch einen ebenen prismatischen Blechf ormteil 
einfiihrbar ist. Die Trennungsebene ist zu beiden Langs- 
seiten des Sperrschiebers 21 (Fig. 3) durch Fuhrungsfla- 
chen (22) begrenzt. Fernerhin ist der Gleitring 15, wie 
Fig. 2 und 8 zeigen, unterseitig durch eine nach auBen 
gewolbte Bogenflache bzw, durch Schragf lachen 15' und ei- 
ne schrage Innenwandf lache 15*' begrenzt, die beim Ein- 
schiebevorgang des Sperrschiebers 21 in die Trennungsebe- 
ne ein storendes Anlaufen des Sperrschiebers 21 an den 
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Gleitring 15 ausschlieI3en . Der Loggeber 12 tragt fest ei 
nen Kragen 23, der im Kopfteil 9 bevorzugt in einem mit 
Gewinde 29' versehenen Deckel 29 unter Zwischenf iigung ei 
nes Dichtringes 29'' abstutzbar ist. Eine zusatzliche 
ringformige Dichtung 24 im Deckel 29 verhindert Fliissig- 
keitsubertritte innerhalb des Kopfteils 9. 


Werden bei Geschwindigkei tsmessungen an der Anzeige Unre 
gelmaBigkeiten erkannt , so ist in der Regel eine Reini- 
gung des Loggebers 12 notwendig. Hierzu ist der Deckel 2 
vom Kopfteil abzuschrauben und gemeinsam mit dem Loggebe 
12 aus Hulsenkorper 4 und Kopfteil 9 nach oben herauszu- 
ziehen. Bei Uberschrei ten der Trennungsebene fiir den 
Sperrschieber 21 durch den Loggeber 12 sind durch Ein- 
schieben des Sperrschiebers 21 aus der vollgezeichneten 
Stellung in die g^strichelt dargestellte Stellung (Fig. 
1) die Mittelof fnungen 10, 11 absperrbar, Hierbei liegt 
der Gleitring 15 durch die Federungseigenschaf t des Dich- 
tringes 16 pressend auf den Sperrschieber 21 und gleich- 
zeitig erfolgt Anlage des O-Ringes 20 des Ringkorpers 17 
an die Unterseite des Sperrschiebers 21, wodurch vermit- 
tels des Sperrschiebers 21 eine dichte Absperrung der 
Of fnungen 10, 11 bewirkt ist. Nach erfolgter Reinigung 
des Loggebers 12 ist dieser in umgekehrter Bewegungsr ich- 
tung in die Of fnungen 10, 11 einzuschieben , wobei kurz 
vor Erreichen der Trennungsebene durch den Loggeber der 
Sperrschieber 21 nach auBen zu bewegen ist. In beiden Be- 
wegungsr ichtungen des Loggebers 12 ist somit vermittels 
des , Sperrschiebers 21 ein Austritt von Wasser aus der 
Vorrichtung verhindert. Mit 27 ist ein zwischen dem Ring- 
korper 17 und Gewindering 9' einzubringender Dichtring 
bezeichnet, wahrend 28 ein als Handgriff fur den Sperr- 
schieber 21 verwendbarer Kugelkorper (Fig. 9) und mit 30 
Gewindeschrauben zur Festlegung der Bauteile 9', 9, 17 
des Kopfteils aneinander bezeichnet sind. 
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Bei der Vorrichtung der Fig. 11 und 12 ist ein mit einem 
AuIBengewinde 31 versehener und eine Langsoffnung 39 auf- 
weisender Hiilsenkorper 32 durch eine Gewindemutter 32* 
vermittels eines Flansches 32*' an der Bootskorperwandung 
1 festgelegt. Auf das freie Ende des Hiilsenkorpers 32 ist 
durch einen Gewindering 33 ein Kopfteil 34 fest aufge- 
bracht. Zwischen dem Hiilsenkorper 32 und dem Kopfteil 34 
ist ein Dichtring 36 angeordnet. Desweiteren ist der Ge- 
windering 33 vermittels Schrauben (nicht gezeigt) bei 35 
mit einem in einer Ringnut 36 eingelassenen 0-Ring 36' 
versehenen Flansch 37 fest verbunden. Auf dem Flansch 37 
ist ein mit einem zur Langsoffnung 39 konzentr ischen 
Durchlass 38 versehenes Sperrglied 40 unter Federkraft 
gelagert. Die Federkraft wird dabei durch zwei diagonal 
zueinander angeordnete und auf das Sperrglied 40 von oben 
einwirkenden Schraubenf edern 41 aufgebracht, deren freie 
Widerlager durch auf kopfteil feste Schraubenbolzen 42, 
42* aufgebrachte Muttern 43 gebildet sind. Das Sperrglied 
40 ist um den als Achse wirkenden Schraubenbolzen 42 um 
etwa 75° verchwenkbar und dabei durch den eine Ku- 

lissennut 44 im Sperrglied 40 greifenden anderen Schrau- 
benbolzen 42' gefiihrt. Der Flansch 37 kann aus einem be- 
liebigen Werkstoff, z,B. einem geeigneten Kunststoff oder 
einem metallischen Werkstoff gebildet sein, wobei die 
Ausfiihrung des Flansches 37 aus metallischem Werkstoff 
den Vorteil erbringt , daI3 das Sperrglied 40 im Bereich 
des Of fnungsrandes 37' anschragbar ist und die Anschra- 
gung Anpassungen des 0-Ringes 36' bei Schwenkbewegungen 
des Sperrgliedes 40 erlaubt. Das Sperrglied 40 ist bevor- 
zugt durch einen plattenf ormigen Korperteil 40' mit an- 
schliel3endem hiilsenf ormigen Ansatz 40'' gebildet, dessen 
freies Ende ein Gewinde 45 aufweist, auf dem ein Deckel 
(nicht gezeigt) auf schraubbar ist. Auf den Deckel kann 
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sich der Loggeber (nicht gezeigt) drehbeweglich dicht ab- 
stiitzen ♦ 

Zur Erlauterung der Funktion der Vorrichtung ist davon 
auszugehen, daB in den Stellungen Fig. 11 und 12, das 
Sperrglied 40 mit dem DurchlaB 38 der Offnung 39'' des 
Flansches 37 achsgleich zugeordnet ist* Dabei liegt das 
Sperrglied 40 pressend auf den 0-Ring 36' durch die Vor- 
spannkraft der beiden auf den Schraubenbolzen 42, 42' 
eingespannten Federn 41 auf, wodurch Waserdurchlasse im 
Bereich des Durchlasses 38 des Sperrgliedes 40 verhindert 
sind. Die gezeigten Stellungen von Sperrglied 40 und 
Flansch 37 erlauben die Einbringung eines Loggebers in 
die Mittel-31' und Langsof f nungen 39, Zum Einbringen des 
Loggebers ist das Sperrglied 40 wie in Fig. 12 gezeigt, 
entgegen der Uhrzeigerdrehr ichtung zu bewegen, sodafi der 
DurchlaB 38 achsgleich mit der Mittelof f nung des Hulsen- 
korpers 32 iibereinstimmt (gestrichelt gezeichnete Stel- 
lung ) . 

Zu Reinigungsarbeiten des Loggebers ist der in der Langs- 
39 und Mittelof fnung 31' befindliche Loggeber nach oben 
aus der Vorrichtung heraus zuziehen und durch Abschwenken 
des Sperrgliedes 40 in Uhrzeigerdrehrichtung um den 
Schraubenbolzen 42 das Sperrglied 40 in die gestrichelt 
gezeichnete Stellung zu bringen, wobei infolge Ubergrei- 
fens der Offnung 39'' durch den ebenen Teil des Sperr- 
gliedes die Offnung 39*' verschl ielSbar ist. Es versteht 
sich, dafi zum Erreichen der SchlieBstellung keine oder 
auBerstenf alls nur eine geringe Wassermenge in den Boot- 
sinnenraum iibertritt. 

Zum Einsetzen des Loggebers in die Vorrichtung wird eine 
entgegengesetzte Drehung , also eine Drehung des Sperr- 
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gliedes 40 entgegen der Uhrzeigerdrehrichtung (Fig. 12) 
vorgenommen . Hierbei wird das Sperrglied 40 aus der ge- 
strichelt dargestellte Stellung in die voll gezeichnete 
Stellung der Fig. 12 zuruckbewegt . Hierbei tritt wiederum 
kein Wasser in den Bootsinnenraum iiber, da bei der RUck- 
schwenkung das Sperrglied 40 pressend auf den 0-Ring 36' 
gehalten ist. Das freie Ende des hiilsenf ormigen Ansatzes 
40'' ist durch einen auf schraubbaren Deckel (nicht ge- 
zeigt ) verschl ieBbar . 


Hans Joachim Bamert, D 90425 Nurnberg 


Paten tanspriiche 

1 . Vorrichtung zum Haltern des Loggebers von Bootsge- 
schwindigkeitsmessern mit einem in einer Lochung des 
Bootskorpers fest angeordneten Hiilsenkorper mit einer 
mittigen Langsoffnung in der der mit einem Fliigelrad od . 
dgl. als Impulsglied versehene Loggeber trennbar dicht 
einschiebe- und haltbar ist, dadurch gekennzeichnet , daii 
der Hiilsenkorper (4) an dem dera Wasser abgewandten Ende 
einen Kopfteil (9) dicht tragt, der eine mit der mit- 
tigen Langsoffnung (11) des Hiilsenkorpers (4) dicht in 
Verbindung stehene koaxiale Mi ttelof f nung (10) gleicher 
Form und Querschni ttsgroBe aufweist, daB die Langs- und 
Mittelof f-nungen (11, 10) gemeinsam den Loggeber (12) 
dicht aufnehmen und daB die Langs- (11) und Mi ttelof f nun- 
gen (10) durch einen im Kopfteil (9) querbeweglich dicht 
fuhrbaren Sperrschieber (21) in Abhangigkeit der Stellun- 
gen des Loggebers (12) absperrbar oder freigebbar sind. 

2. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kopfteil (9) vermittels eines kopf teilf esten Ge- 
winderinges (9*) mit dem Hiilsenkorper (4) abnehmbar fest 
verbunden ist, 

3. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Kopfteil (9) in einer zur Mi ttelof f nung (10) koa- 
xialen Ausnehmung (14) einen mit axialem Spiel entgegen 
Federkraft ausgebildeten Gleitring (15) dicht aufweist, 
der gemeinsam mit einem im Kopfteil (9) fest angeordneten 
und einen Dichtring (20) tragenden ebenen Ringkorper (17) 
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die Sperrschieberebene ober- und unterseitig dicht be- 
grenzt . 


4* Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeihnet , 
daB der Ringkorper (17) durch einen metallischen Werk- 
stoff gebildet ist und in einer Ringnut (19) einen die 
Sperrschieberebene begrenzenden Dichtring (20) aufweist. 


5, Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Gleitring (15)auf einen in der koaxialen Ausneh- 
mung (14) angeordneten Dichtring (16), z,B. einen 0-Ring , 
aus federnd elastischen Werkstoff dicht abgestiitzt und 
durch den Dichtring (16) in Richtung des Ringkorpers (17) 
verschiebbar ist , die Trennungsebene gemeinsam mit dem 
Ringkorper (17) verschlossen halt und daB durch eine quer 
zur Bewegungsrichtung des Sperrschiebers (21) auf den 
Gleitring (15) wirkende Komponente der Steckkraft des 
Sperrschiebers (21) der Gleitring (15) zur Freigabe der 
Sperrschieberebene bewegbar ist. 


6. Vorrichtung nach Anspruch 3 und 5, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB der Gleitring (15) unterseitig durch eine 
nach auBen gewolbte Bogenflache bzw. eine Schragflache 
(15') und eine schrage Innenflache (15'') begrenzt ist. 

7. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Dichtring (16) durch einen federnd elastischen 
Kunststof f , insbesondere geschaumten Kunststoff, gebildet 
ist * 

8. Vorrichtung nach Anspruch 5, dadurch gekennzeichnet, 
daB sich auf den Gleitring (15) eine Schraubenf eder 
od.dgl. dicht abstiitzt und der Gleitring (15) durch die 
Kraft der Schraubenf eder od.dgl. in die Trennungsebene 
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verschiebbar und durch den Sperrschieber aus der Tren- 
nungsebene fortbewegbar ist* 

9. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet , 
daB der Loggeber (12) durch einen loggeberf esten Kragen 
(23) in einem durch ein Schraubgewinde (29') am Kopfteil 
(9) dicht festlegbaren Deckel (29) abstiitzbar ist und dafi 
der Loggeber (12) durch den Deckel (29) in den Langs- 
und Mittelof fnungen (11, 10) von Hulsenkorper (4) bzw. 
Kopfteil (9) fixierbar ist. 

10. Vorrichtung zum Haltern des Loggebers von Bootsge- 
schwindigkeitsmessern- mit einem in einer Lochung des 
Bootskorpers fest angeordneten Hulsenkorper mit einer 
mittigen Langsoffnung in der der mit einem Fliigelrad 
od.dgl. als Impulsgeber versehene Loggeber trennbar dicht 
einschieb- und haltbar ist, dadurch gekennzeichnet , dal3 
der Hulsenkorper (32) an dem dem Wasser abgewandten Ende 
einen Kopfteil (34) dicht tragt , der eine mit der mitti- 
gen Langsoffnung (39) des Hulsenkorpers (32) dicht in 
Verbindung stehende koaxiale Mi ttelof f nung (31*) gleicher 
Form und Querschni ttsgroBe aufweist, daB die Langs- und 
Mittelof fnung (39, 31 ' ) gemeinsam den Loggeber dicht auf- 
nehmen und daB die Langs- (39) und Mi ttelof fnung (31') 
durch ein im Kopfteil (34) schwenkbeweglich dicht fiihrba- 
res, mit einem DurchlaB (38) versehenes Sperrglied (40) 
in Abhangigkeit der Stellungen des Loggebers absperrbar 
Oder freigebbar sind. 

11* Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Kopfteil (34) vermittels eines kopfteilfe- 
sten Gewinderinges (33) mit dem Hulsenkorper (32) abnehm- 
bar fest verbunden ist. 
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12. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Kopfteil (34) fest einen zur Langs-(39) und 
Mittelof fnung (31') konzentr ischen Flansch (37) dicht und 
ein auf den Flansch (37) zwischen zwei Endstellungen 
schwenkbeweglich dicht aufliegendes Sperrglied (40) mit 
einem DurchlaB (38) aufweist, der in der einen Endstel- 
lung des Sperrgliedes mit der Langs- { 39 ) und Mittelof f- 
nung (31') konzentrisch korrespondiert und in der anderen 
Endstellung in die Verschluf3stellung fiir die Langs-(39) 
und Mittelof fnung (31') verbringbar ist. 

13. Vorrichtung nach Anspruch 10, dadurch gekennzeich- 
net, daB der Flansch (37) oberseitig eine Aufnahmenut 
(36) fur einen als Dichtkorper dienenden 0-Ring (36') 
aufweist und daB an dem 0-Ring (36') das Sperrglied (40) 
pressend dicht vermittels Federvor spannung anleg- und 
fiihrbar ist. 

14. Vorrichtung nach Anspruch 13, dadurch gekennzeich- 
net, daB die Federvorspannung durch auf kopf teilf este 
Schraubenbolzen (42, 42') abgestiitzte Schraubenf edern 
(41) aufbringbar ist. 

15. Vorrichtung nach Anspruch 14, dadurch gekennzeich- 
net, daB das Sperrglied (40) auf dem kopf teil f esten 
Schraubenbolzen (42) schwenkbar angeordnet und in einer 
Kulissennut (44) den anderen kopf teilf esten Schraubenbol- 
zen (42') aufnimmt und fuhrt. 

16. Vorrichtung nach Anspruch 12, dadurch gekennzeich- 
net , daB das Sperrglied (40) durch einen plattenf ormigen 
Formteil mit einem auf der dem Hiilsenkorper (32) abge- 
wandten Seite angeordneten hiilsenf ormigen Ansatz (40'') 
gebildet ist. 
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17. Vorrichtung nach Anspruch 12 und 16, dadurch gekenn- 
zeichnet, daB das Sperrglied (40) aus einem Kunststoff 
Oder einem metallischen Werkstoff gebildet ist. 

18 • Vorrichtung nach Anspruch 11, dadurch gekennzeichnet , 
dafi der Loggeber mit einem loggeber f esten Kragen in einem 
mit dem hulsenf ormigen Ansatz (40*') verschraubbaren Vor- 
richtungsdeckel drehbar dicht abstutzbar oder libergriffen 
ist . 

19* Vorrichtung nach Anspruch 3, dadurch gekennzeichnet, 
daB der Ringkorper (17) durch einen geeigneten plastisch 
verf ormbar en Werkstoff J z*B# Thermoplast oder durch einen 
Duroplast gebildet ist. 

20. Vorrichtung nach Anspruch 1, dadurch gekennzeichnet, 
dal^ der Hiilsenkorper (4), der Kopfteil (9), der Gewinde- 
ring (9') und der Deckel (29) durch einen plastisch ver- 
formbaren Werkstoff, z.B. einem Thermoplast oder durch 
einen Duroplast gebildet sind. 
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Zusammen fas sung 

Bei einer Vorrichtung zum Haltern des Loggebers von 
Bootsgeschwindigkeitsmessern mit einem in einer Lochung 
des Bootskbrpers fest angeordneten Hiilsenkorper mit einer 
mittigen Langsoffnung in der der mit einem Fliigelrad 
od.dgl. als Impulsglied versehene Loggeber trennbar dicht 
einschieb- und haltbar ist, ist zur Vermeidung von Was- 
seriibertritten in den Bootsinnenraum bei Entnahme oder 
Einsetzen des Loggebers, der Hiilsenkorper (4) an dem dem 
Wasser abgewandten Ende mit einem Kopfteil (9) dicht ver- 
sehen, der eine mit der mittigen Langsoffnung (11) des 
Hiilsenkorpers (4) in Verbindung stehende koaxiale Mitte- 
loffnung (10) gleicher QuerschnittsgroUe aufweist, daB 
die Langs- und Mi ttelof f nungen (11, 10) gemeinsam den 
Loggeber (12) dicht aufnehmen und daB die Langs-(ll) und 
Mittelof fnungen (10) durch einen im Kopfteil (9) querbe- 
weglich dicht fuhrbaren Sperrschieber (21) in Abhangig- 
keit der Stellungen des Loggebers (12) absperrbar oder 
freigebbar sind. 


Fig. 1 





